ARTIGO

GESTAO DE RESIDUOS
NAS OFICINAS:
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ARTIGO

setor de oficinas de reparacao automotiva e
considerado legalmente como um gerador
de residuos perigosos — aqueles com
potencial de causar danos ao meio ambiente ou
a saude publica. Sao exemplos desse tipo de
residuos: oleo lubrificante usado ou contaminado;
materiais contaminados com oleos, graxas, tintas
e vernizes, embalagens que contiveram produtos
quimicos perigosos (alguns desengraxantes,
solventes para limpeza de pecas, tintas a base de
solvente, oleos e determinados tipos de graxas),
paterias chumbo-acidas e baterias/pilhas de litio;
ampadas fluorescentes usadas (derivadas dos
NDrocessos de manutencao da oficina); fluidos de
ar-condicionado; lodo do separador de agua €
oleo, dentre outros.

Mais de 90 leis diferentes (federais, estaduais

€ municipais) incidem sobre a gestao desses
residuos gerados nas oficinas. Os residuos nas
oficinas nao sao exclusivos desse ambiente,

ha outros setores que produzem residuos
semelhantes. Por isso, nao ha uma legislacao
especifica para oficinas em relacao a I1Sso -

elas devem obedecer as regulamentacoes
gerais que tratam do assunto. Para garantir o
compliance, € necessario implantar ferramentas
e rotinas operacionais, que possibilitem
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ARTIGO

evidenciar o cumprimento de todas as
obrigacoes legals imputadas sobre as grandes
Oou pequenas oficinas, evitando multas e
exposicao negativa da empresa.

De modo a facilitar uma verificacao do
cumprimento ambiental e legal de sua

oficina, relacionamos algumas das principais
obrigatoriedades aplicaveis a gestao

dos residuos:

ELABORAGAO DO PGRS (PLANO DE
GERENCIAMENTO DE RESIDUOS SOLIDOS)

Como geradora de residuo perigoso,
toda oficina, independente do tamanho,
deve possuir um plano de gerenciamento
assinado por um profissional habilitado.
Trata-se de uma ferramenta de gestao,
portanto um PGRS solido garante

as diretrizes para uma adequada
administracao de todos os residuos.

Na cidade de Sao Paulo, uma oficina
localizada em uma concessionaria de
veiculos recebeu uma multa de R$ 500 mil
nela ausencia de PGRS. Depols dos devidos
r‘ecursos, a oficina pagou R$ 52 mil de multa.
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ara todo residuo perigoso, € obrigatorio
acondicionamento em embalagens
omologadas pelo Inmetro (sejam

tambores, bombonas ou IBCs -
Isobulkcontainers - para caso de
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randes volumes). A unica excecao
ue temos operacionalmente, para o
A0 Uuso de embalagem homologada,
o0 acondicionamento do

ue e succionado pelos

a0 transportado em
mbalagens.

e residuos perigosos

M embalagens nao
omologadas podem
hegar a R$ 4 mil - e sao
mitidas em nome do gerador do residuo,
a0 SO do transportador. Se a empresa

ue faz a coleta dos residuos em sua
1cina fornece as embalagens, nao se
squeca de verificar se sao homologadas.
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TRANSPORTE DE RESIDUOS

O fato de a oficina possuir uma
empresa contratada para transporte
e destinacao de residuos nao a isenta
das obrigatoriedades de emissao

de documentos de transporte para
expedicao da carga. O MTR (Manifesto de
Transporte de Residuos) deve ser emitido
a cada expedicao pelo gerador. Em
alguns Estados, como Santa Catarina, Rio
de Janeiro, Minas Gerals e Rio Grande do
Sul, a emissao desse documento e online,
o que demanda um cadastro no Orgao de
Controle Ambiental.
O documento

fiscal (nota fiscal

ou Conhecimento
de Transporte)
deve ser emitido

e acompanhar
cada carga de
residuos perigosos
em cumprimento

a legislacao de
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transporte. Esse documento deve ser
emitido pelo gerador, e a operacao fiscal
pode ser a de simples remessa, evitando-
se custos adicionals com impostos.
Apesar de nao haver, desde 23 de
dezembro, a obrigatoriedade de emissao
de Ficha de Emergéencia, ainda ha a
obrigacao de o gerador comunicar 0s
procedimentos que devem ser tomados
em casos de emergencia com sua carga.
Portanto, as oficinas podem continuar
usando a Ficha de Emergencia de

cada residuo perigoso para atender ao
disposto na lel.

Nao poderiamos deixar de falar tambem
sobre o check list do veiculo que coleta o
residuo. Ele e obrigatorio por lel, precisa
ser feito por quem expede a carga
(oficina) e deve verificar as condicoes
tecnicas, operacionais e de seguranca

do veiculo antes do embarque. Lembre-
se que, neste caso, todas as multas que
O veiculo receber durante o transporte
serao emitidas para o gerador do residuo,
e Nao para a transportadora.
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DESTINAGAO FINAL

Os Certificados de Destinacao Final
devem ser requeridos e arquivados
pela oficina caso haja residuos que
necessitem de destinacao final
Atente-se ao fato de que Unidade

de Destinacao final € aquela que
realmente trata o residuo. Portanto,
empresas que fazem a coleta e levam
esse residuo para ser destinado em

outras empresas nao podem emitir
Certificado de Destinacao Final. Voce ja
perguntou para a empresa contratada
para onde val o seu residuo?

-
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MINIMIZANDO RISCOS

Bem, tenho certeza de que muitas oficinas
acreditavam que possuir um contrato com
uma empresa de tratamento de residuos
0erigosos (aqui considerando apenas o oleo
ubrificante e os materiais contaminados) era
a solucao para seus problemas. De fato, essa
e uma importante etapa, mas nem de longe
resume todas as obrigacoes legais que as
oficinas possuem em relacao aos residuos.
A gestao de residuos sempre deve

ser feita de forma ambientalmente

correta, considerando o atendimento

das legislacoes desde a geracao ate a
destinacao final dos residuos. E assim que
se minimizam OS riscos para a oficina.

8 RENATA GREGOLINI
Especialista em Residuos
" na UTILITY Engenharia
de Utilidades
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