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7 QUAO MAIS SEGUROS?

1
[
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Estudo diz que um terco dos acidentes
pode ser evitado excluindo o fator
humano ao volante. Ja fabricantes da
tecnologia afirmam que € mais do que
0 dobro disso
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S carros seriam todos
extremamente seguros se nao
fosse por um pequeno detalhe:
O condutor que assume o volante.
Nove em cada dez acidentes sao
resultado de erro humano, segundo
UM consenso dos especialistas em
seguranca viaria. Seja por desatencao,
impericia, irresponsabilidade,
imprudencia, estilo agressivo de
dirigir.. Nem precisamos lembrar 0s
gue usam o celular no transito ou
consomem bebida alcoolica antes
de entrar no carro. Levando iIsso em
consideracao, e natural imaginar
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gue 0s veiculos autonomos, gue
iIndependem da acao de um motorista
para trafegar, sejam a resposta para
evitar 907 dos acidentes, certo?
—rrado.

De acordo com um estudo divulgado
em maio pelo Insurance Institute

for Highway Safety (IIHS), centro de
pesquisa americano especializado

em seguranga nas vias, os autonomaos
provavelmente so podem impedir

um terco de todos os acidentes nos
—stados Unidos - pals onde mais

de 36 mil pessoas morreram pela
violencia do transito ano passado.
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Segundo o Instituto, os erros fatals
dos motoristas fazem parte de uma
cadela de eventos que levam a
colisao, que incluem circunstancias
Inesperadas, acoes equivocadas €
mas interpretacoes - e os sistemas
automaticos nao sao perfeitos diante

dessa complexidade!Assim, um
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MIX PERIGOSO
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A VISAO OTIMISTA

De acordo com a Partners for
Automated Vehicle Education,
um consorcio dedicado a
orientar politicas publicas

a respelto dos veiculos
autoNoMos, se esses automovels
forem programados para

Idar com essa complexidade

na origem dos acidentes, os
autonomMos serao capazes de
evitar 727% das ocorréncias nas
guails motoristas humanos estao
envolvidos atualmente.

-Ssa estimativa € o dobro do
gue preve o estudo do [IHS -
uma visao muito mais otimista
do que imagina o Instituto. Para
a Partners for Automated Venhicle
—ducation, as conclusoes do
IHS eram "fundamentalmente
especulativas” para determinar
as taxas de prevengao de
acldentes.
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Ja a Alliance for Automotive
Innovation, organizagao que
ajuda a Inovacao a chegar

a0 mercado de maneira
segura - e gue tem entre seus
membros BMW, Toyota, Ford,
GM e Honda -, declarou que
reduzir as mortes no transito
em ate um terco ja seria motivo
de orgulho. E ela tem razao:

sO nos EUA, essa reducao
representaria 12 mil vidas
salvas, todos 0s anos.

"A promessa [de salvar vidas]
sera ainda maior a medida
que a tecnologia amadurece”,
apontou a organizacao. E 0S
veiculos autonomos podem
gjudar a inaugurar uma nova
era de mobilidade as pessoas
limitadas devido a deficiencias
fisicas, bem como transporte e
entrega sem contato, o que e
mais iImportante agora [durante
a quarentenal do que nunca’
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Por muitos anos, as I%\\\‘
Mmobilisticas Al

empresas auto

eloglaram o baixo risco ’O"O‘
de acidentes com V
velculos cada vez mais

automatizados. De fato,

a

chega
afirma

um

VAS,
oG

PASSEIO.
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gumas montadoras,
como a General Motors,
‘am a ponto de
rque essa tecnologia
autonoma desempenhara
napel essencial no
caminho para o sonhado

‘0 acldente’ nas ruas e
ovias americanas. Essa
VISQ0 passa por imagens
futuristas de veiculos
trafegando enquanto
motoristas tira
soneca no car
assistem a um filme ou
simplesmente apreciam o

M uma
0, leem,
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No entanto, se o [IHS estiver
correto, as montadoras
precisarao dedicar uma
atencao ainda maior a
seguranca em seus projetos
de veiculos autonomos. E
ISSO pode significar uma
dose extra de direcao
cautelosa e defensiva na
orogramacao das maquinas.
Para que elas sempre
tomem a decisao certa em
situacoes desafiadoras do
transito - sendo ainda Mmais

diferentes de nos.

CAMILA ALVARENGA

Analista de
\ | Pesquisa e
Desenvolvimento.
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